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LE PLAN D"URBANISME
DIRECTEUR .« & “lusas

Le Conseil Municipal de LA CLUSAZ, par délibération du 8 janvier
1970, décida de reprendre 1'étude du Plan d'Urbanisme de la commune, mis
en cause par l'enqudte publique de novembre 1969. Pour permettre 1'établis-
sement d'un nouveau Plan et surtout d'un programme susceptibles de
répondre au maximum aux désirs de la majorité de la population (qui était
largement représentée par les 400 signataires des réclamations), le Conseil
fut dtavis de reprendre l'étude du Plan avec la collaboration dfune
Commission extra-municipale la plus représentative possible de tous les
groupements qui présentérent des observations au cours de 1lfenquéte.

Cette commission fut composée du Comité de 1'Office du Tourisme, d'un
d81égué du Syndicat des H8teliers, de commergants, de deux membres du
Syndicat Agricole et de propriétaires fonciers,- et elle fut aussitdt
subdivisée en trois sous-commissions qui devaient étudier respectiveument:

- le probléme FONCIER,

- le probléme des INFRA-STRUCTURES,

- le probléme des PISTES et REMONTEES MECANIQUES.

Aprés deux mois de travail sérieux et intensif, chacune de ces
commissions présenta un rapport sur son étude, au cours d'une réunion
"plénidre', en présence de Mr lé Secrétaire Général de la Préfecture et
de Mr le Directeur départemental de 1l'Equipement. Cette réunion permit de
faire une synthése de toutes les propositions et une mise au point défini.-
tive de tous les problémes soulevés par l'établissement du nouveau plan.
La commission fut enfin appelée i se prononcer sur le programme complet
établi & la suite de ces nombreuses réunions. Elle accepta toutes les
nouvelles dispositions du Plan par 20 voix sur 26 votants.

Le Conseil municipal enfin, par délibération du 16 avril 1970,
considérant que ces dispositions semblent raisonnables, qu'elles répondent
dans leur ensemble aux désirs formulés par la majorité de la population
et qu'elles ne vont pas & l'encontre des intéréts de la commune,- estimant
par ailleurs que le plan et le programme furent adoptés par une forte
majorité des membres de la commission d'étude,- donna, & l'unanimité des
présents, son accord sans réserves au nouveau Plan et 3 sa nouvelle
réglementation et demanda & Mr le Préfet de les approuver sans procéder
4 une publication et & une mise a l'enquéte publique.

Le Plan et le Réglement d'Urbanisme vont donc pouvolr étre
établis en tenant compte de toutes les nouvelles dispositions adoptées
par la commission et le Conseil municipal, et dont nous donnons ci-aprés
le compte-rendu. Ce dernier présente les trois problemes tels qu'ils
furent étudiés séparément par chacune des trois sous~commissions.

Nous signalons qu'un certain nombre de dispositions de 1l'ancien Régiement
d'Urbanisme n'ont pas été modifiées. Elles ne seront donc pas raprelées
ci-aprés. Il s'agit notamment des constructions interdites {(art.3 H & R),
de la desserte par les voies (art.4 H & R), des emplacements pour le
stationnement des véhicules (art.5 H & R), de l'alimentation en eau et
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assainissement (art.6 H & R), de 1'imp1antation, de la hauteur et de
1l'aspect des constructions (art.10 & 14 H & R), de la tenue des parcelles
et constructions (art.16 H & R), de la protectlon des paysages (art.18).-
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Le territoire de la commune est divisé en six zones
- zone d'agglomération;
~ zone alimentable en eau communale;
= [Eere oen dlimcaEablle, [En Su Communssirep
- zone des pistes de skij
- zone deg AVAWﬁﬂPhpc=

- zone du Lac des Confins.

1°/~ ZONE D'AGGLOMERATION

oo s et e e

Dans le plan précédent, l'agglomération (prévue au plan
approuvé en 1959) avait été diminuée, de fagon a pouvoir permettre
davantage de constructions dans les autres zones. kbt le coefficient
dtutilisation du sol (=rapport entre la surface cumulée des planchers et
la surface de la parcelle) avait été fixé a 1,20.-

La commission estima plus logique de maintenir l'ancien
perimétre d'agglomération et de diminuer le coefficient d'utilisation
du sol. Quelques modifications ont néanmoins étée apportées au Eerlmetre,
afin de tenir compte, d'une part de ce gui fut réalisé depuis 1959,

an = 4 T — A

d'sutre narr degs nouveauy nroaets prévuq dans ifaggliomeration \exeMD
groupe s__lalre public). C'est ainsi que le projet de déplacement du
cimetiére permet d'agrandir le périmétre dans cette zone. D'autre part,
le découpage au sud, entre la route nationale et la route des Clus, a
été supprimé et remplacé par une ligne droite, en sauvegardant une zone
inconstructible en bas de la route nationale pour préserver le point de
vue sur le village. Une ligne droite a ensuite été tirée depuis l'ancien
téleski-école jusqu'a l'ouest de la mairie. Enfin, le périmétre a été
rétréci aux Riffroids, la délimitation étant faite par l'ancienne et la
nouvelle route.
Le nouveau périmétre est indiqué au crayon sur le plan de 1959.
Le coefficient d'utilisation du sol a été fixé a 1,00 (au lieu

de 1,20). . :

e 1,20) Pour les petites parcelles, la surface de la construction sera
proportionnelle & celle du terrain. Ce probléme constitue des cas d'espéce
qui devront &tre mentionnés au réglement d'urbanisme.

2°/- ZONE ALIMENTABLE EN EAU COMMUNALE

Cette zone a été délimitée sur le plan en tenant compte du fait
qu'il faut un minimum de pression de 1 kg 1/2 pour pouvoir &tre alimenté
normalement en eau par gravitation. Le périmétre a été modifié en tenant
compte sur le plan des courbes de niveau.

Le coefficient d'utilisation du sol est fixé uniformément a
0,10 (ou 10 % de la surface du terrain), quelle que soit la grandeur de

svefees
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la parcelle. La surface minima de la construction ne pourra &tre inférieure
(pour les petites parcelles) a 100 m2 (=surface cumulée des planchers)

afin d'éviter la multiplication des mazots. De méme que pour la zone
d'agglomération, une surface au moins égale a 50 % de la surface cumulée
des planchers hors oeuvre de la construction devra &tre prévue pour le
stationnement des voitures (garages construits ou parkings).

La surface minima de la parcelle & batir (sauf cas particuliers
& étudier comme cas d'espece) sera de 1.500 m2. Les parcelles de surface
inférieure ne pourront &tre regroupées. La hauteur ne devra excéder un
étage sur rez (ce dernier étant au point le plus bas du terrain), sauf
pour les grandes parcelles ol la construction pourra comporter deux
étages sur rez.- La pente des toitures ne pourra &tre inférieure at2 %
ni supérieure a 27 %. Les jacobines seront interdites. Pour que les
combles ne puissent devenir habitables, la hauteur de la sabliére ne
devra pas excéder 40 cms sur la derniédre dalle.- Enfin, pour les hoétels,
les fermes, les ateliers pour artisans, des dérogations pourront &tre
accordées pour chaque cas demandé.

Ce probléme de la surface minima est celui qui souleva le plus
de contestations avec l'ancien plan. Il a suscité, au cours de la révision
de ce plan, une longue discussion & la suite d'objections soulevées par
Mr le Directeur de 1'Equipement. Ce dernier, en effet, craint que le fait
dvavoir ramené cette surface a 1.500 m2 risque:

—~ d'une part de dépasser le nombre maximum d'habitants qui pourront &tre
alimentés en eau;

-~ d'autre part de trop entasser les constructions et de donner au terri-
toire de notre commune un aspect de banlieue;

- enfin de créer un grave probléme pour l'assainissement.

Voici les explications qui ont permis d'éliminer ces trois
ocbjections:

a)- Probléme de 1l'eau =

I1 est donné lecture, a la réunion pléniére, d'un rapport chiffré
dressé & la suite de -nombreux calculs. Tout en tenant compte de la capacité
de réception actuelle et des constructions futures sur 1.500 m2 a 10 % de
coefficient, ce rapport démontre, par trois méthodes différentes, que le
nombre d'habitants ne dépassera pas 16.500 environ. Ce chiffre est vraiment
le maximum et il risque méme de n'&tre jamais atteint. En effet, les
calculs effectués tiennent compte de la construction de toute la zone. Or,
tous les terrains ne seront pas construits. En outre, la possibilité du
transfert des parcelles (voir plus loin les explications a ce sujet)
diminuera le nombre des constructions. Quant aux craintes que 1l'on peut
avoir sur la possibilité du manque d'eau, elles ne semblent pas fondées.
La base prise pour la consommation moyenne par habitant est élevée; d'autre
part, toutes les sources connues n'ont pas encore été captées et toutes
'les possibilités de captage n'ont pas été étudiées.

b)- Probléme des constructions trop nombreuses =
Toutes les parcelles constructibles ne seront pas construites.
En outre, beaucoup de constructeurs achéteront 2.000 m2 ou méme davantage,
car une construction de 150 m2 de plancher ne leur suffira pas, ce qui
diminuera d'autant le nombre des constructions,

¢)- Probléme de l'assainissement =

Pour des parcelles inférieures a 2.000 m2, l'assainissement
individuel est impossible, surtout dans notre commune ou le terrain n'est
pas sabloneux. On fait alors remarquer que, si la surface est portée a
2,000 m2, un grand nombre de propriétaires seront lésés car ils ont eu,
au cours de ces dernieres années, des partages familiaux avec des
parcelles de 1.500 m2.

Aprés une longue discussion et un vote & main levée, il est décidé ce

qui suit: ~ la surface de 1.500 m2 sera admise dans les seuls cas ou
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le constructeur pourra raccorder 1l'égofit au réseau communal et ou il
stengagera a effectuer ce raccordement; - dans le cas contraire, le
constructeur devra faire une fosse septique individuelle avec systéme
épurateur complet, et alors la parcelle devra avoir un minimum de 2,000 m2.

La loi d'orientation fonciére prévoit un coefficient de surdensité
dans le but notamment de créer des espaces verts. Clest le principe du
"transfert! des parcelles, adopté par la commission, et qui consiste a
reporier la surface (ou une partie de la surface) d'un terrain non-
aedificandi ou mal situé sur un terrain constructible, report qui est
autorisé seulement au sein d'une méme zone. Ce transfert permettra
d'appliquer un coefficient supplémentaire de construction de 0,05,
portant ainsi le coefficient total a 0,15. Naturellement, les parcelles
ayant bénéficié d'un transfert seront inconstructibles.

Tous sont unanimes a admettre que le principe du transfert est
excellent, car il supprimera de nombreuses injustices, il permettra de

cré 4 + £ A + ; A A i+e hien ed+nde ot
creer des espaces verts et de construire en des endroits bien situes et

enfin (nous le verrons plus loin) il favorisera les propriétaires des
terraing frappés par les pistes tout en évitant & la commune d'indemniser
ces derniers pour les surfaces transférées. Mais, chacun reconnait les
grandes difficultés gu'il y aura pour l'application équitable de ces
transferts. Certains craignent méme que ceci crée des problémes pour
l'alimentation en eau. A ce sujet, il leur est répondu que la commune n'a
aucune obligation envers quiconque, et que chacun doit, & ses frais, et
quelle gue soit la distance, se raccorder a la canalisation communale

la plus proche.

. , .
Les constructions sur les parcelles &étroites scront accept
.

ianz certains cas, a la condition que la fagade soit suffisante et qu
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oient sauvegardées les distances réglementaires avec les limites de
la parcelle.

b

Pour la transformation des bAtiments existants, le propriétaire
devra présenter un plan donnant la délimitation du terrain autour du
bédtiment: la surface de cette parcelle devra correspondre au coeffident
imposé dans la zone, sauf cas d'espéce bien définis.

3°/- ZONE NON ALIMENTABLE EN EAU COMMUNALE

La commission proposait les mémes conditions de construction
que dans la zone précédente, la méme surface de parcelle, le méme
coefficient, la méme possibilité de transfert. Mais, la commune ne
fournira au constructeur ni l'eau, ni 1'électricité, ni le réseau
d'égoflits, ni 1l'accés. Toute la viabilité sera a la charge du construc-
teur, qui devra en outre s'alimenter en eau par une source privée et
fournir toutes les preuves sur la quantité et la qualité de 1l'eau ainsi
que sur la protection de la source. 11 devra fournir également la preuve
d'un assainissement individuel conforme et réglementaire.

Mr le Directeur de 1'Equipement approuve toutes ces conditions
mais s'oppose a la surfacs de 1.500 w2, gu'il Jjuge inacceptable. Clest
une zone rurale ou dfexploitation agricole, non urbanisable. Il exige
une surface de 3,000 m2, sauf dérogation qui permettra, dans certains

cas bien précis, de tolérer un minimum de 2,500 m2.-

Lho/. ZONE DES PISTES DE SKI

Les propriétaires des terrains frappés par les pistes de ski
devront 8&tre indemnisés pour ces terrains inconstructibles, indemnisation
qul sera faite sous la forme de redevances annuelles. Ces derniéres /

. . LI e ¢
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pourraient &tre indexées sur le prix moyen des remontées mécaniques.
Pour assurer la sauvegarde des pistes, la commune signerait des contrats
avec chaque propriétaire, et elle verserait & ces derniers des indemnités
prélevées sur les fonds des redevances payées a la commune par les
remontées mécaniques. Si ces redevances s'avéraient insuffisantes, le
surplus serait pris en charge par la commune.

Les propriétaires pourront bénéficier également du transfert
de leurs terrains (ou d'une partie de ceux--ci) sur des parcelles construc-
tibles. Ce transfert permettrait d'appliquer un coefficient de construc-
tion de 0,10, portant ainsi le coefficient & 0,20. Ce transfert pourra
se faire, soit sur un terrain en bordure de la piste, soit sur une autre
parcelle dans la méme zone. Pour les parcelles transférées, il ne sera
versé au propriétaire aucune indemnisation en argent.

5°/.. ZONE DES AVALANCHES

Les zones avalancheuses devront &tre indiquées en rouge et avec
précision sur le plan d'urbanisme, afin de bien délimiter ces zones non-
aedificandi. Une commission spéciale pourra les étudier sur le terrain.
Ce travail pourra &tre grandement facilité avec la carte de ces zones
mise & jour chaque année par le service des Eaux-et-For8&ts. Dans les
abords immédiats des zones avalancheuses, les constructions pourront &tre
tolérées moyennant certaines conditions a imposer, notamment 1l'édifica-
tion de pare-avalanches.

6°/~ ZONE DU LAC DES CONFINS

Cette zone est classée, dans sa situation actuelle, comme site
a protéger. J1 faut en effet sauvegarder l'accés du lac ainsi que la vue
sur ce dernier. A l'intérieur de cette zone, délimitée au crayon sur le
plan, est créée une servitude non-aedificandi. Les propriétaires des
terrains inconstructibles pourront en faire le transfert, avec le coef-
ficient 0,10 (méme taux que pour les terrains des pistes).-

T - Le PROBLEME DES INFRA-STRUCTURES

La commission a divisé cette étude en six points:
~ les routes;
- les parkings;
- la couverture de la riviére;
- le réseau d'eau;
- les batiments publics;
~ le caravaning.-

1°/- les R OUTE 8§

A)- Pour l'accés des CONFINS, le projet d'une seconde route au
Bossonet est abandonné, en raison des difficultés pour la réaliser et des
frais que cela occasionnerait. Il semble préférable d'élargir la rampe



6

du Bossonet, par le déplacement ou le recul du petit chalet de Mr Lansard
et par une emprise sur la propriété des héritiers de Mr Collomb-Clerc Jean.
Ces opérations pourraient se réaliser par un échange avec la commune dans
cette méme zone.

A partir du Bossonet, prévoir une surlargeur de chaque c8té pour le
stationnement des voitures utilisant les téleskis du Bossonet.

Pour supprimer la montée des Granges et desservir le TENDIEU, il
faudrait réaliser la bretelle prévue avec départ vers la Croix du Plan.

B)- Au Fernuit, il est souhaitable que soit réalisé le projet
d'agrandissement des deux virages.

C)- Le projet du prolongement de la route des RIONDES DESSOUS
est abandonné; la traversée du Devin doit &tre maintenue comme passage a
piétons, car elle constitue une belle promenade en forét.

D)- Le virage prévu au plan, lieudit "la Combe Rouge'", ou se
trouvait 1l'ancien accés des PRISES est a supprimer, la route de la Croix-~
Fry la remplagant avantageusement.

E)- La route des CONVERSES (2e trongon de la V.C.3) et celle des
PRISES (V.C.9 embranchée sur le C.D. Croix-Fry) devront &tre élargies.

F)- I1 faut prévoir une surlargeur pour le stationnement, en
raison de la proximité de remontées mécaniques:
1)- sur toute la route des CHENONS;
2)- sur la route des CLUS (Jusqu'au téleski des Clus);
3)- sur la route de la CROIX~FRY (jusqu'au téleski du

G)= Un projet de route doit &tre envisagé, depuis le lieudit
verie® pour assurer, aux JOUX, l'accés de l'avi-surface (Altiport)
lv

H)- Une bretelle avait été prévue sur le plan de 1959 pour
relier la déviation de la route nationale (& l'ouest du bureau de tabacs)
au parking a l'est de 1'hotel Christiania. Son but était de desservir la
gare routiére. Cette gare étant prévue ailleurs afin de disposer d'un
plus grand éspace, la bretelle n'a plus de raison d'8&tre; elle doit donc
8tre annulée au plan. Le Conseil municipal avait d'ailleurs pris une
délibération pour cette annulation.

L'ancien chemin du cimetiére, ainsi que le pont, doivent &tre
maintenus.

2°/- Les PARKIDNGS

Cl'est un probléme important et pr1mord1a1 dans une station de
skl, notamment en raison des week-ends. Mais, c'est aussi un probléme
souvent trés difficile & résoudre; il le sera fréquemment au détriment
des parcelles privées. Un gros effort devra &tre fait dans ce sens, sinon
la station risquera d'&tre "engorgée'.

A}— Il est SOU..L.Lgnc notainmient 1a uéCcSSi
parkings pour les RENMONTEES MECANIQUES. Ils devront etre obligatoires et
d'une capacité proportionnelle au nombre de remontées-heure. Des
surlargeurs pourront &tre exécutées par la commune avec une participation
importante de la Remontée. Nous venons de voir, dans le chapltre des
routes,que des surlargeurs ont été prévues pour les remontées mécaniques
du Bossonet, des Chenons, des Clus, des Joux et du Laquais.-

Au Bossonet en plus de la surlargeur, il faudrait créer un
véritable parklng.— Aux Joux et au Laquais, la pente permet de faire un
remblai sur le bas de la route avec le déblai du haut.-- Pour le téleski
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des Riffroids,. un parking devrait &tre réalisé d'urgence entre 1'H6tel
Le Sapin et 1'H86tel Beau-Site.

B)- Dans 1'AGGLOMERATION, il est prévu de réserver pour parking:
1)- le terrain situé a 1l'est de la scierie Gallay,
a4 gauche de la montée du Bossonet;
2)- 1l'emplacement prévu en 1959 pour la gare routiére,
a l'est de 1'H8tel Christiania. Déja réalisé en partie, prévoir son agran-~
dissement en couvrant la riviére. Prévoir également une protection en
amont du pont du cimetiére. Il est souhaitable également de prévoir dans
cette zone un trottoir pour les piétons.

C)- Pour le CHALETS et IMMEUBLES, la surface de stationnement
(garages construits ou parkings) devra 8tre au moins égale & 50 % de la
surface de plancher hors oeuvre,

D)~ Pour la PISCINE, la réalisation d'un parking est a étudier
d'urgence. Projet a étudier sur place dans les ¢éboulis en amont de la
piscine.

3°/- La COUVERTURE de la RIVIERE

La commune devrait établir un plan d'ensemble en vue de laisser
couvrir une partie du ruisseau "le Vard", depuis le Bossonet jusqu'a sa
jonction avec '"le Nom'", ceci pour faciliter notamment les construction et
surtout l'aménagement de parkings. Toutefois, de grands espaces demeure-
raient non couverts pour permettre 1l'évacuation de la neige.

Quant au "Nom", en raison de sa largeur et de son intér8&t touristique,
il ne peut &tre envisagé de le couvrir.

I1 faut souligner que ce projet de couverture partielle du "Vard" est
en dehors du plan d'urbanisme. L'inscription d'un tel projet au plan
n'est pas nécessaire. Par conséquent, la commune pourra trés bien décider
de couvrir une partie du ruisseau sans aller a 1l'encontre des dispositions
du plan d'urbanisme, étant donné que ni ce plan, ni le réglement d'urba-
nisme ne feront mention de cette couverture.

o/~ Te RESEAU D' EATU

Mr 1'Ingénieur-~hydraulicien de la commune devra indiquer sur le
plan, avec le plus de précision possible, la limite de la zone alimentable
en eau. Etant donné les avantages présentés par cette zone pour la cons-
truction, il est indispensable que sa délimitation soit faite avec une
grande précision, en tenant compte naturellement des réseaux d'eau futurs.

I1 sera nécessaire également de reconsidérer les emplacements des
bouches a incendie dans certains secteurs, ainsi que leur diamétre.

I1 est demandé enfin 1l'installation d'une prise fixe sur la vidange
de la piscine.

5°/— Les BATIMENTS PUBLICS

A)- Le CIMETIERE = il est envisagé de le déplacer dans un avenir
plus ou moins rapproché. L'emplacement qui semble &tre le mieux indiqué
est en contrebas de la route des Clus, vers le restaurant "La Chaumiere".

B)- La PATINOIRE = il est urgent de réaliser le projet d'une
patinoire artificielle couverte, fonctionnant été comme hiver. Il faut
prévoir un terrain d'environ 3.000 m2.. Deux emplacements peuvent &tre
envisagés: ceo/vue
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- soit & "la Playa", a l'ouest de la patinoire actuelle;
-~ soit au "Salon des Dames", cet emplacement semblant 8tre préférable.

C)~- La GARE ROUTIERE = dans le plan-masse dressé par Mr FAY,
architecte, la gare routiére a été prévue sur l'ensemble des terrains et
bAtiments du garage actuel des autocars, depuis la propriété de Mr DESGROUX
jusqu'a 1'hétel St Joseph;- cet emplacement semble &tre excellent car il
se trouve au carrefour, a la jonction de l'ancienne et de la nouvelle
route nationale.

D)- Le GARAGE MUNICIPAL = la commune étant dans 1l'obligation
dlacquérir,dans les années a venir, de nouveaux engins (chasse-neige,
fraiseuse, camions, benne & ordures, etc...) il est nécessaire de prévoir
1'complacement pour un nouveau garage. I1 pourrait 8tre envisagé & la carriére

du Parc, sur le territoire de St Jean de Sixt. Il faudrait prendre contact
a ce sujet avec le maire de cette commune.

E)- TLa GENDARMERTE = il est question d*instalier, dans les
années & venir, un poste fixe de gendarmerie. Ce projet d'installation
définitive, d'ailleurs envisagé par les services de police, oblige la
commune a prévoir au plan un emplacement pour y construire les locaux.

F)- Le PRESBYTERE = le bAtiment actuel étant trop grand et mal

situé, sa démolition est suggérée, afin de loger les ministres du culte
dans un bAtiment plus fonctionnel et mieux adapté.

G)- L'ensemble projeté & l'est de la place publique, et dont la
commune est en possession du plan-masse, ensemble immobilier qui doit
comprendre 1'OFFICE DU TOURISME, 1'ECOLE DE SKI, 1a POSTE, le¢ CINEMA,
la GARDERIE D'ENFANTS, les SALLES de COVFERFNCFS et de REUNIONS, est

- = i ~ S e
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H)- Des installations SANITAIRES (locaux pour dispensaire, pour
consultations de nourrissons, pour va001nat10ns, etc...) doivent &tre
prévucs et réalisées dans les meilleurs délais.

I)- TERRAINS D'AGREMENTS = il est demandé de créer en certains
points particuliers de petits espaces verts, avec bancs de repos et Jeux
d'enfants. Les lieux les plus propices sembleraient 8&tre :

a)- en contrebas des tennis (emplacement & aménager d'urgence);

b)- au-dessous du parking de la Ruade; l'accés se ferait par un
sentier communal partant de la route des Clus au sud du cinéma;

c)- sur la bosse (appartenant & la commune) au sud de 1'H6tel Cythéria.

J)- La commission souhaite que la commune construise d'autres
W.C. PUBLICS (zone du Pré de Foire et aussi du Centre Commercial), qulelle
installe des POINTS A'EAU sur certaines places publiques, qu'elle démolisse
les LAVOIRS communaux qui n'ont plus lieu d'étre.

K)- L'EGLISE = chacun connaft le trés mauvais état de 1'Eglise
actuelle. Sur IE“??BﬁEt de sa reconstructlon, les avis sont trés partages.
les uns estiment quiil suffit de réparer, moderniser et aménager 1'Eglise
actuelle; d'autres disent au contraire que ce seralt une solution provi-
sdire, par conséguent une dépense inutile, et qu'il faut envisager la
reconstruction. La commune doit faire étudier 1'état actuel de 1'Eglise
ainsi que du clocher, pour savoir notamment si ce dernier est indépendant
et peut tenir en cas de démolition de 1'Eglise.

Aucune décision n'est prise, car une commission spéciale est chargée
d'étudier ce probleéme. I1 faut donc attendre les résultats du travail de
cette derniére.- De toute fagon,; aucun nouvel emplacement n'est a prévoir
au plan, car une reconstruction éventuelle se fera au méme endroit.
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La commune estime que des installations particuliéres seraient
préférables & un caravaning municipal. I1 faudrait solliciter des candi-
datures pour une organisation rationnelle et n'accepter que les projets
dont 1l'emplacement ne déparera pas le site et quil seront homologués dans
le cadre de la réglementation actuelle.

Des travaux de tracé de pistes ont déja été entrepris et
reportés sur les plans du cadastre, travaux importants qui donnent une
base pour effectuer un tracé précis des emprises de pistes, afin de
délimiter les propriétés touchées par ces dernieres.

I1 est suggéré de former une association des propriétaires dont les
terrains sont frappés par les pistes. Il est suggéré également de créer
une association syndicale de remembrement, association fonciére qui
faciliterait le transfert des parcelles, mais il s'avére que cette
derniére solution semble trés difficile, sinon impossible dans une
ancienne station comme La Clusaz. Gihit savoir

Nous avons plus haut (page 4 - 4°)¥comment sera résolu le
probléme de l'indemnisation. Un décret prévoit cette indemnisation.

Mais les dispositions de ce dernier devront &tre adaptées a notre station.
En effet, les problémes fonciers dans une ancienne station sont totalement
différents de ceux des nouvelles stations créées et développées par des
promoteurs. Enfin, Mr le Directeur de 1'Equipement signale que 1l'on ne
peut discuter du probléme de l'indemnisation dans le cadre d'un plan
d'urbanisme. Rien, en effet, ne sera prévu a ce sujet dans le réglement
d'urbanisme.

Au-sujet de l'emprise des pistes, il est demandé que la délimi-
tation soit faite au plan avec précision. On reproche en effet d'avoir
fait figurer les pistes, sur l'ancien plan, avec des hachurations trop
larges et trop vagues. Il est répondu & cette critique qu'il est trés
difficile, pour ne pas dire impossible, de faire une délimitation précise
sur un plan au 1/5000&me.~ Le plan d'urbanisme a pour but, eh ce qui
concerne les pistes, de donner une "idée" de 1l'emPTrise possible; il est
inconcevable de donner une précision parcellaire & une telle échelle.
L'emprise exacte des pistes se fera par la suite sur des feuilles cadas-
trales au 1/1000e ou au 1/2000e. Ce n'est d'ailleurs qu'ainsi que pourra
8tre fixé le montant des indemnisations.

Pour cette délimitation, il faudra distinguer deux sortes de
pistes: les pistes d'évolution et dfexercice et les pistes de passage.
Les premiéres sont des pistes fixes, définitives, qu'il faut protéger et
entretenir. Les secondes sont des pistes de liaison d'un hameau a un autre,
pistes de 15 & 20 métres de large (et mdme moins en beaucoup d'endroits),
qui n'entrainent de la part de la collectivité aucun entretien ni aucun
droit de servitude. I1 suffit alors que les skieurs puissent circuler
(m8me en traversant des routes) et que la commune demande aux propriétaires
un "droit de passage. '

Pour mene? & bien l'important travail de la délimitation des
pistes, il est demandé au Chef des Pisteurs, au Chef de centre de 1l'Ecole
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de Ski et au Club des Sports de collaborer étroitement avec la Commission
pour définir avec précision l'emprise des pistes, qui sont dans leur
ensemble assez bien connues.

Dés maintenant, la commission signale qu'il faut prévoir 1'élar-
gissement de la forét, pour la piste "verte" de Beauregard, au lieudit
chez Charvet. Le tracé actuel est valable & condition d'élargir le passage
au-dessus des Prises et d'envisager également le nivellement des bosses.
Rien a signaler pour les pistes "rouge' et '"bleue", cette derniére notam-
ment ayant été beaucoup améliorée 1'été dernier.- Les responsables devront
étudier la piste "jaune'.

Dans le secteur des Joux et de 1'Etale, les pistes sont parfaite-
ment entretenues, mais il faudra envisager le déplacement de la croix et
des poteaux électriques situés en plein milieu des pistes et représentant
certains dangers. Il seralt utile egalement, vers le bas de la piste de
1'Etale, d'améliorer le tracé de la '"rouge! vers la for&t et d'étudier une
traversée protégée de la route de la Croix-Fry ~ La commission a jugé
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1 ur le hangar de 1'Altiport et

nécessaire de réserver un emplacenel pou
éventuellement pour un staurant d'altitude, et d'envisager la possibilité

dfextension et d'amelloraflop du terr in pour le fonctionrement de
ltavi-surface en toutes saisons.

Dans le secteur du Crét du Merle, la commission estime qu'il
est indispensable, au passage de la “Cytbérla” de prévoir l'élargissement
de la foré&t de chaque c8té, et surtout, comme objectif prioritaire, da'y

niveler les bosses.

Pour rejoindre le village depuis le télésiége des Juments, il
faut réserver une piste de passage, en suivant la ligne actuelle de
hautc~tension.

La commission estime qu'il faut prévoir 1l'aménagement dfun
stade permanent de slalom, dont 1'implantation pourrait 8tre envisagée
sur le c3té droit du Bossonet, un tel projet dans la for&t a gauche étant

: (o]
trop onéreux et difficilement réalisable. Il serait souhaitable, pour
faciliter cet aménagement, de déplacer les téleskis du Bossonet.

Le slalom se trouverait ainsi en bordure de la piste, limité par des
palissades et ne g‘enant en rien les skieurs. Les travaux a réaliser
consisteraient uniquement a aménager le stade d'arrivée, a niveler
quelques bosses et & supprimer quelques arbres, arbustes et buissons.

Les membres de la commission enfin tiennent absolument & faire
connaitre leur satisfaction pour avoir constaté cet hiver le parfait
entretien des pistes de la station. Ils recommandent de poursuivre le
gros effort qui a été fait, car c'est 1la la meilleure publicité faite
pour la station.

En ce qui concerne les REMONTEES MECANIQUES, existantes
ou futures, de grandes options sont prises sans entrer dans les détails
d'emplacement ou d'exécution.

Dans le secteur des Combes de la Chafne des Aravis, aucune
étude n'a été faite sur le terrain par la commission. Toutefois, il est
certain que 1l'équipement de 1la Combe de Balme dans son ensemble sera 2
revoir dans un avenir plus ou moins rapproche° Des installations et des
pistes nouvelles permettraient en cet endroit 17évolution d'un trés
grand nombre de skieurs. Il est suggéré que cet ensemble de la Balme
devienne une entité en elle-m&me pour fixer les skieurs en cet endroit
toute une journée et rendre ce secteur plus attractif. I1 faudrait
notamment y prévoir un restaurant d'altitude.

I1 faudrait prévoir également de réserver les deux Combes de
Bellachat et du Grand Cré&t, tant pour la pratique du ski que pour des
zones touristiques et de chasse.

Dans le secteur des Joux et de 1'Etale, il apparait souhaitable
de prévoir un téleski partant de la route des Converses, pour alimenter
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ceux des Joux et du Laquais, et également pour desservir des terrailns
d'évolution.- Des projets sont prévus a 1l'extrémité ouest des Joux, mails
la commission ne s'y arréte pas, étant donné gu'ils dépendent de la
commune de Manigod.

Clest liéquipement du secteur de l'AiEuiéig et du Crét du Loup
qul a suscité le plus de discussion. ,

D'une part, 1l'équipement de la Cote 2.000 = ce projet, dans ses grandes
lignes, prévoit un télécabine qui partirait du "Cortibot'", avec un premier
urrét au niveau du Cré&t du Merle, pour aboutir dans le secteur de la
cote 2.000., Cette remontée donnerait lieu & l'ouverture de nouvelles
pistes: celle dv Voray, celle de la Comre du Fernuit, et peut-8tre d'autres
a4 étudier sérieusement. Sur ces pistes, il faudra prévoir des travaux de
pare-avalanches. 1e

Mais, 1: probléme plus important et peut-8tre le plus urgent a étudier
est celui de 1'équipewent des pistes du sommet du Crét du Loup au village.
L'équipement actuel doit &tre, en effet, complété ct modifié.

D'abord, il faudrait envisager 1l'étude pour 1l'installation d'un autre
téleski pour débutants dans la zone du Baby-Bossonet.

D'autre part, la Société d'Equipement Touristique envisage de réaliser
prochainement un projet qui consisterait a relier, par téléporté, le
départ du téléphérique de Beauregard au départ des téleskis de la Ruade
et du Crét du Merle. Cette liaison entre les pistes de Beauregard et celles
du Crét du Loup et de 1'Aiguille serait excellente et tous les membres de
la commission y sont favorables.

La Société d'Equipement envisage également de rapprocher le départ du
téleski du Cré&t du Merle de celui de la Ruade et de doubler son débit,
porctant ce dernier a 700 personnes/heure. Elle veut également doubler le
débit du téleski du Crét du Loup et méme en construire un deuxiéme en
paralléle, ce qui porterait le débit-horaire du Crét du Loup a 1.400 skieurs.
Ce dernier projet semble nécessaire, compte tenu d'un apport beaucoup plus
iuportant de skieurs par les remontées inférieures et en raison de la capa-
cité du domeine skiable en cet endroit. En outre, le téleski du Louveteau
devra &tre conservé et peut-&tre méme amélioré.

BEnfin, la comuission préconise la réalisation d'un autre projet de
remontée téléportée, qui partirait dans le secteur du cinéma actuel pour
accéder au Crét du Merle. Les téleskis de la Ruade et du Cr&t du Merle
seraient dans le méme alignement, en paralléle a partir de la plate-forme
de la Ruczde. Cette remontée aérienne aurait pour but de desservir le haut
des installations en cas d'absence de neige, tout en permettant 1l'utilisa-
tion des pistes du bas. Elle permettrait également de transporter les non
skieurs au Cré&t du Merle.

Pour permettre aux skieurs de rejoindre le village ainsi que le départ
des remontées aériennes, il faudra envisager la construction d'un tunnel
ou d'une passerelle traversant la r-ute nationale, l'emplacement étant a
déterminer en fonction de l'aspect et surtout de la protection des sites.
De toute fagon, un tel projet devra &tre étudié sérieusement par la
commission et les services de l'Equipement.

La Commission de la Montagne doit venir prochainement a La Clusaz
pour étidier, avec les responsablec de la station, ce probleme des
remontées mécaniques.

Selon l'article 15 de 1l'ancien réglement d'urbanisme, il était
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précisé que "toute cldture est interdite sur l'ensemble du territoire

de la commune". Ceci a suscité des réactions, d'ailleurs trés légitimes,
dans les milieux agricoles. Il est normal, en effet, que, sur les
exploitations agricoles situées en dehors du périmétre des pistes de ski,
les cldtures édifiées pour parquer le bétail dans les paturages et pour
protéger des récoltes puissent &tre maintenues en hiver si elles ne génent
en aucune maniére & llexercice du ski. Quant & celles qui sont posées en
été dans les zones des pistes, 11 est nécessaire qu'elles soient enlevées
en automne et remises au printemps par les soins de la ou des remontees
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des terrains et sous sa surveillance.
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La commune doit aider tous ceux qui travaillent pour sauvegarder
la vie agricole et qui désirent comserver leur propriété pour lia cuiture,
et ce dans quelque zone gue ce soit.

Clest ainsi notamment que toute propriété agricole se trouvant
en zone urbanisée soit exonérée de 1'impdt prévu sur l'urbanisation des

Diautre part, la commune devra favoriser les agriculteurs propri-
étaires qui voudraient allier agriculture et tourisme, soit par des instal-
lations sportives sur leurs terrains, soit par 1l'édification de batiments
annexes & leur exploitation et destinés a &tre loués dans le cadre des
gites ruraux pour leur fournir un complément de revenus.

Enfin, il serait souhaitable que le décret n°58-1468 du 31/12/58
relatif & la conservation et & la création d'espaces boisés, et celul
n°59-1059 du 7/9/1959 pris pour son application, scient assouplis afin de
permettre une meilleure utilisation des foréts ou sapiniéres par leurs
propriétaires.

Les nouvelles dispositions du plan prévoyant dans la zone
eau deg marcelleg de surface différente selon qu'elles
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seront desservies ou non par le réseau des égofits, les membres de la
commission demandent que le projet d'assainissement joint au plan soit,

au besoin, complété pour permettre une desservitude complete de la zone
alimentable en eau. Et ils demandent également que la commune fasse
diligence pour réaliser la totalité de ce projet le plus rapidement possible.

Enfin, il est précisé que le Plan d'urbanisme qui va &tre
établi en tenant compte de toutes les observations précédentes ne liera
pas la commune d'une fagon définitive. En effet, un plan d'urbanisme peut
toujours &tre modifié et révisé sur demande faite par délibération du
Conseil municipal. Dans une station surtout, qui se développe rapidement,
ol des problémes nouveaux peuvent surgir d'une année a l'autre, les
prévisions ne peuvent pas &tre faites a long terme. La durée moyenne d'un
plan est de 10 ans. Une révision peut méme &tre demandée plus fréquemment.
I1 est signalé toutefois que des révisions trop rapides ou tr0p fréquentes
risqueraient de présenter des inconvénients pour les propriétaires, qui
ne pourralent alors "prévoir" avec une assurance ferme la destination a
donner 3 leurs terrains.
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Une ordonnance du 7 janvier 1959 portant réforme des impositions
percgues au profit des collectivités locales a supprimé les anciennes
contributions fonciéres des propriétés bAties et non baties, ainsi que la
contribution mobiliére et la contribution des patentes pour les remplacer
par: - les taxes fonciéres sur les propriétés bAties et non baties,

~ la taxe d'habitatlion,
~ la tame professionnelle.

Les taxes fonciéres et la taxe d'habitation seront établies
dfaprés les valeurs locatives cadastrales. La base d'imposition a la taxe
professionnelle résultera de barémes faisant état de divers éléments carac-
téristiques de liactivité, parmi lesquels figurera également la valeur
locative cadastrale.

Cette valeur locative cadastrale prenant ainsi une grande impor-
tance, 1'Administration procéda en 1963 a une révision des évaluations
des propriétés non bAties. Et elle entreprend, cette année-ci, la révision
des évaluations des propriétés béties.

C'est en vue de procéder a cette révision que l'Administration

Tous ceux qui possédent une maison ou un appartement sont donc
dans 1'cbligation de SE PRESENTER A LA MAIRIE pour demander les imprimés
et les renseignements nécessaires en vue de souscrire leurs déclarations.

Une personne s'y tient a leur disposition, les LUNDI, MERCREDI et
VENDREDI, de 9 a 12 heures et de 15 A 18 heures.

Ajoutons enfin que ces déclarations doivent étre faites avant le
21 MAT 1970, dernier délai.
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Les cultivateurs propriétaires de Motofaucheuses et de
Moteurs agricoles son* invités a retirer & la mairie les BONS D'ESSENCE
détaxée qui leur ont été attribués pour 1970.-

A la page 3, 2e paragraphe, du présent Bulletin, 1l est
dit que "la pente des toitures ne pourra &tre inférieure a 12 % ni supé-

rieure a 27 %V~ Il y a eu une faute de frappe. Il faut lire: 12° et 27°.-~
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LE DENEIGEMENT

Chacun sait que nous avons eu un hiver exceptionnel, les chutes
de neige totalisées en 5 mois 1/2 se chiffrant & 9 m.95 a 1l'altitude 1.050.-
Si cette neige abondante a permis a certaines remontées mécaniques de fonc-
tionner pendant six mois (elle en a par contre bloqué d'autres qui n'ont
jamais pu &tre ouvertes), si elle a fait le bonheur de milliers de skieurs,
elle a créé pour la commune un souci important pour assurer le déneigement.
D'abord, un travail incessant pour les employés communaux qui ont effectué
au total plus de 600 heures supplémentaires, et qui, malgré leur bonne
volonté et leur acharnement, n'ont pas toujours pu assurer un déneigement
complet et impeccable avec la rapidité qu'auraient souhaité beaucoup
d'habitants. Mais aussi, une charge financiére pour la commune, charge treés
importante, ainsi que nous allons pouvoir nous en rendre compte.

Le but de ces quelques lignes, en effet, est de donner quelques
chiffres, qui traduiront bien, pour toute la population, le prix de revient
du déneigement dans notre commune, au cours d'un hiver exceptionnel comme
celui gque nous venons de connaitre. Nous scinderons ce compte-rendu en
deux parties: d'abord le colit du déneigement des routes communales,
effectué par les employés communaux avec des engins communaux;- puis, le
déneigement des places et des parkings publics, effectué en régie par des

entreprises privées (entreprises Périllat et Mermier)

1°)~ Déneigement des VOIES COMMUNALES.-

Pour tenir compte du prix de revient total, il faul bien se dire

d'abord que le salaire des employés de la voirie doit &tre pris en considé-
ration pour 9/10e au moins, plus les heures supplémentaires. D'autre part,
il faut considérer qu'un engin de déneigement est & changer au bout de

10 ans au maximum.

Compte tenu de ces deux observations, voici le cofit du déneigement
des routes cet hiver:

a)- Salaires des employés COMMUNAUX owesvsosnass vaese 45,150 frs
(y compris les charges scciales)

b)- Amortissement (sur dix ans) de 5 engins qui

cotterent 3 la commune 368,000 fTs seeseess 36.800 frs

¢)- Carburants et réparations des engins eseecvecessos 24,150 frs

TOTA.L ® & & o 0" B 80 s aw 106"/[00 frs
2°)~- Déneipement des PLACES & PARKINGS.-

- Montant des marchés conclus avec les
deux entreprises Mermier et Périllat ...... 65.970 frs

Pour 1l'hiver écoulé, le déneigement des
routes et places publiques a donc cofite
a la commune la somme totale de evovue o woiommews 1724070 _frs_00

soit (& titre de comparaison) presque la moitié du budget total
annuel de 1'0Office du Tourisme,- ou presque le montant des intéréts
payés pour tous les emprunts communauxX...
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00988800 LA CLUSAZ, le 15 mai 1970
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